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Vergleich der Verschleif3raten mit und ohne Additiv
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1. Aufgabenstellung

Am Motorenprifstand wurden verschiedene Betriebspunkte angefahren und im unadditivierten
Betrieb auf Verschleifiraten geprift.

Abbildung 1: Testmotor im Prifstand

Um die Wirksamkeit des Additivs zu prufen, sollte nun der Betricbspunkt mit dem hochsten
Verschleif mit additiviertem LPG nachgefahren werden.

Da die hochste Verschleifrate bis zum Wechsel auf den additivierten Kraftstoff gefahren wurde, ist
anzunehmen, dass die Funktionsflichen der Auslassventile die typischen geschidigten Oberflichen
aufwiesen. Es stellte sich die Frage, ob sich das Additiv auch bei diesen Oberflichen anlagern kann,
um weiteren Verschleill zu verhindern und wie lange es dauert bis dieser Verschleill gestoppt wird.

2. Versuchsablauf

Der Versuchsaufbau und samtliche Einstellungen der Stevergerdte wurden aus der Referenzmessung
Ubernommen. Es wurde lediglich ein anderes Tanksystem vor dem Verdampfer angeschlossen, um
mittels Umwalzpumpe eine Entmischung des Additivs zu verhindern. Es wurde bei jedem Tanken das
Additiv nach Dosicrempfehlung zugegeben. Cine erste Ventilspiclmessung wurde nach 4 Stunden
durchgefiihrt, um das Ansprechverhalten des Additivs zu bewerten. Die weiteren Messungen wurden
alle 8 Stunden durchgefiihrt. Die gesamte Versuchsdauer wurde mit einer Drehzahl von 4300/ min bei
einer Leistung von 66kW gefahren, was einem Drehmoment von 131Nm entspricht.
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3. Ergebnisse

Im folgenden Diagramm sind die gemessenen Ventilspiele nach gefahrenen Betriebsstunden
dargestellt. Die dargestellten Werte sind immer der Mittelwert der 8 Auslassventile und alle
Messungen sind von derselben Person durchgefiht worden.

VerschleiRBrate: VentilverschleiR pro Stunde

LPG pur Additiv

Abbildung 2: Gemessenes Ventilspiel bei 20h mit Additiv im Vergleich zur zuvar ermittelten VerschleiBrate

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu beachten, dass es auch von der Kraft und somit von
Tagesform des Prifers abhingt, mit wie viel UbermaR die Lehrenblitter noch eingebracht werden
kénnen. Daher kinren kleinere Abweichung durch die zv erwartende Streuung in den Messdaten
erkldart werden. Aufer Frage steht jedoch, dass mit Additiv signifikant weniger Verschleilf aufgetreten
ist. Das Messsystem hdtte cinen VerschleiB Uber 10um sicher erkannt und ohne Additiv hatte der
erwartete Gesamtverschleif der 20 Stunden beica. 50 pm gelegen.

4. Fazit

Im Rahmen der Messgenauigkeit, kann man die Aussage treffen, dass in den 20 Stunden kein
signifikanter Yerschleif entstehen konnte. Der VerschleiBschutz scheint direkt cinzusetzen und die
Wirksamkeit ist bei der verwendeten Dosierung gegeben. Weiterhin wird davon ausgegangen, dass
die durch das Additiv aufgebaute Schutzschicht auch nach Aussetzen der Additivierung noch eine
gewisse Zait Schutz bietet. Die Vorhaltedauer dieser Schutzschicht wurde allerdings nicht bestimmt.

Beim Cinsatz in der Praxis bleibt jedoch die Frage offan, welches Dosierverfahren genutzt wird, um
den Wirkstoff zu den Ventilen zu bringen. Durch die vorherige Additivierung des Kraftstoffes, konnte
die grundsatzliche Funktion des Additivs nachgewiesen werden.
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